SUNETTA M.S. AGROUND. ( DEEL 5/1)

M.S.SUNETTA.

28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

Na geladen te hebben te Fujairah hadden we een voorspoedige reis naar Mombasa in
Kenya. De dag voor aankomst ( 24 juni 1993) kampten we met een zware zeegang.

Het volgende verslag is voorzien van eigen afbeeldingen, kopién van diverse formulieren
en telex berichten en rapporten van de bergings maatschappij Smit-Tak.

—

In de vroege ochtend van (25 juni 1993) kregen we voor de kust van Mombasa de loods
aan boord die het schip de haven in zou loodsen.

Ik werd deze ochtend wakker van het hevig trillen van het schip en het geluid van het keer
op keer starten van de hoofdmotor en het voor- en achteruit draaien. Me zelf aangekleed
en buiten op dek een kijkje gaan nemen wat er gaande was.

Wat ik vermoede werd bevestigd toen ik op de scheepsbrug kwam. Het m.s.Sunetta was
aan de grond gelopen in de vaargeul naar de haven van Mombasa. Mijn camera die altijd
stand-by lag uit mijn hut gehaald.
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( Kopie uiut het scheepsjournaal.)

Ik hoorde, dat de stuurman van de wacht de loods er op attend had gemaakt dat één van
de boeien die de vaarroute afbakenen ontbrak Volgens de loods "No problem", maar het
bleek grote gevolgen te hebben. Het schip werd aan de grond gezet.

( Kopie van de zeekaart met de positie van het schip toen het aan de grond liep.)



De havensleepboten die het schip begeleiden trachten hun sleeptrossen uit te brengen
wat een vertoning werd van zeer slechte vakmanschap van hun kapiteins en de
opvarenden.

Nadat een van de sleepboten eindelijk kans had gezien een sleeptros uit te brengen voer
deze een deuk in de bakboord scheepshuid ter hoogte van de werkplaats in de
machinekamer.

Lat

Een tweede sleepboot die te hulp schoot voer over de reeds uitgebrachte sleeptros heen
en kreeg deze in zijn schroef. Sleeptrossen dreven doellos rond de sleepboten op het
water.



Stuurloos dreef de sleepboot met de sleeptros in zijn schroef af en ook het roer bleek
ontzet te zijn.

Al de pogingen om het schip vlot te trekken liepen op niets uit. Zo verliet tot ieders
verbazing de loods zonder meer het schip.

Intussen was er groot alarm aan boord gegeven. Er werd een poging gedaan door lading
te laten overlopen naar andere ladingtanks om het schip vlot te krijgen maar dat mocht
ook niet helpen. Intussen werden al de dubbele bodems in de machinekamer gepeild of er
geen lekkage naar binnen was en ook de ladingpompkamer werd gecontroleerd.

Zo ver we konden nagaan verloor het schip alsnog geen lading naar buitenboord en
konden we er van uitgaan dat de bodem niet was lekgeslagen. Ook de scheepshuid waar
de sleepboot tegen aan had gezeten bleek nog in orde te zijn op een stevige deuk na.
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In de middag werd de positie van het onderwater liggende gedeelte van het schip
geinspecteerd door een duikersteam van Divecon Ltd.

HE LT, 15 HET ME “BONE

ATER b DE GROWE C
G 1IN E

GLIE POLLUTI1ON.
K GE I'3THE STORINGEN G

iD HICHWRTER 1% DE PORING HET -SCHIF ¥LD

DUTHAMPTCN

I VAM DE SITUATIE OQF DE HOOLTE HOULDEN.

51523 DRIG ACCTLCo0E:d

( Het begin van dagelijks telegrammen verkeer tussen schip, kantoor en de rest van de

vloot.)



SUNETTA M.S. AGROUND. ( DEEL5/2)

M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

Q& 2 LY. BUNETTA
) aground at
Mombasa port

Op 26 juni 1993 verschenen de eerste sensatie berichten in de lokale kranten die we
dagelijks aan boord kregen en waaruit ik deze berichten verzamelde.

Fear of massive oil spill
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( 26 juni 1993.)
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Deze dag werd er ook begonnen om de lading gedeeltelijk over te pompen in kleine



tankertjes. Ook het langszij komen van deze scheepjes verliep niet geheel viekkeloos.

In tussen werd het schip door de nog werkende sleepboten zoveel mogelijk in positie
gehouden om te vokoemen dat het bij het keren van het tij zou gaan ronddraaien op het
rif en het lek zou kunnen geraken.

( Soms leek het wel of ze ons wilden rammen inplaats van langszij komen.)
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Experts to meet
over sunk ship

My BEATRICE AKENY D
ILlrnhl[lpugn.quu will e

Lindon s inviigaic, who
wins posgundle for T Mom-
Iua.l‘glmnul c.[m. it
ngidenod sanker with 800
Tz o ciugde v,

The ' commsain of il
will absa b mniendad By LI
Istematictfl, the -mu |j gf:l_-
that fsuns =8 ik

A Kenya i\.m.\. '\.nmuru

spobibsman i the pross that fhe
.ulnmlnlon bl B Buacn it

ing 1o dmtemationsl mar.
|I|mf.rt|e|h||mr~< -u.lddb.me
o whether the i gt
Kepe Pons duthopcy — ile
mociying vl anil (he shigs
ciiers, Shell Inimrnativna) Poi-
amleum Refinens Linod, weid
respansible for ihe eccideni.

il thire wen: ruul-c
attemges . sellna the
i seam ot'll.en;.n T'Mls n.ulllllm'-
PRI penpoets, bed
Chpermtinn Mumqu l'mm
M. Kewom, The team was kier
Joined by a-group flown in -m=
murmsy (rom i, by S
Trtcratinnal,

oy wistindag aftenmonn, A1
Sunera was still stuck in lhc

sanddank oft - Kilindini Har-
hoits  channel  whene i

o Wb refvea, Pemilam

o, Thre: wats beswesgr,
o bl o kg ulayimg
feam e vl gl iy
oat u‘|f I Depisitic re T gl
Karat v

e cnlorende ad drisssd
o KR markediog abd Publ:
etutime Sl .'||I:AKIL'Il!u
abl e tellic Opsniiobs M
iper Engincer ool Maksii, was
$“|hll!)r|llll!|.ﬂ|’dl|luhp
ey pullaion il boos ropused
s that the vessel was slableans
s hull jric
b= theé meantion:, & ten-psun
e el in Moimbisa from
Brtain’ i povide alvice
amisani o the KEA
by

uwete Flowes seam
mlujdcpmhq.ﬂ.\impnmjn
wwssel, A1 Niieovedn 0 Adba 0
Lompany 'I‘ bll“ sptheming ol
fenm shar dl-fand waker i
asmy i wum it

Intussen werden er mensen overgevlogen van kantoor Rotterdam naar Mombasa en tot
ieders verbazing ook een nieuwe gezagvoerder en stuurman. Zowel de gezagvoerder als
de stuurman werden onder druk van kantoor Londen uit hun functie ontheven. Op deze
manier wilde Londen een voorbeeld stellen voor de gehele Shellvioot zonder een nader
onderzoek van de oorzaak af te wachten. Dit besluit zette aan boord van de Sunetta
enorm veel kwaad bloed. ook werd er een extra werktuigkundige mee aan boord gestuurd
die het schip in het geheel niet kende. Ons bleef de vraag; Waarvoor?



SUNETTA.M.S. AGROUND. ( DEEL5/3)

M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

( Al de verplichte vlaggen in top van de radarmast en het sein 'onmanoeuvreerbaar'.
Duidelijk zijn op de schoorsteen nog de ringen herkenbaar van het oude Sanko

Experts in hid to
refloat oil tanker

s e ERite SRR
?E__“";_m.._;j ""‘?E‘.&'E:; :‘t‘éb""ﬂ;- S
S mﬁﬁ RIS

u-aqau- andwi ': ETr———
L MEErEm e efim S iy o
'*"-“5‘:.:':::...-.-: h T .:r* Sieas -M'Lg:-—,_._iﬁ

dl-wml\-buh l”. -
e e T e

s oT
Servwel (KW iz H - e e ke whach s

( 28 juni 1993.)




( Het koste keer op keer de lichterscheepjes veel moeite om netjes langszij van de
Sunetta af te meren.)
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(28 juni 1993.)
Het was intussen wel duidelijk dat we op eigenkracht nooit van het rif zouden loskomen en

ook niet al de hulp van de lokale sleepboten. Zo werd de hulp en kennis verzocht van de
bergingsmaatschappij Smit-Tak om het schip vlot te krijgen.
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Intussen werd er dagelijks door het duikersteam de bodem van het schip geinspecteerd in
afwachting van het personeel van Smit-Tak.

In de verte de kust met de stad Mombasa. Zo werden er zelfs toeristische tochtjes vanuit
de haven georganiseerd om van onze ellende te kunnen genieten. Maar aangezien ze te
dicht bij het schip rond bleven varen werd er snel een einde aan deze sensatie vaart
gemaakt.

Aangezien één van de sleepboten met motorstoring in de haven moest blijven kregen we



de hulp van een supply-boot, wat ook geen gewicht in de schaal legde.

( Een gedeelte van de bemanning van de Sunetta die dag en nacht met een
ploegendienst van 6 op/ 6 af present was aan dek.)

( 30 juni 1993. Een van de bolders op het voorschip werd door de supply-boot van zijn
fundatie afgetrokken.)

(1 juli 1993. Het overpompen van de lading werd intussen aan beide zjde van het schip
gedaan in de lichter tankertjes.)
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il spill Plans to re-float oil tanker set
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Het lichteren van de lading ging dag en nacht door en waren er aan dek steeds mensen
aanwezg. De ploegen draaiden zodoende een dienst van 6 op / en 6 af. Van een ieder
aan boord werd dan ook de uiterste inspanning gevraagd om olie verontreiniging te
voorkomen.
ledere ton lading die uit het schip werd gepompt in de lichterscheepjes werd
gecompenseerd door in de ballasttanks buitenboordwater te pompen dit om te voorkomen
dat het schip door de zeegang op en neer zou stoten met haar bodem op het rif waarop
het lag.

Het was intussen wachten op het team van Smit-Tak en hun materiaal om het schip vlot te
trekken.
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M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

( Door de hoge zeegang was er voor dew slepers niets anders te doen dan rondjes om
het schip te varen.)

Op 30 juni 1993 kwam de bergings kapitein van Smit Tak aan boord. Er werd gelijk
begonnen met het opstellen van een werkplanning hoe de komende dagen te werk te
gaan om het schip weer vlot te krijgen.

Veel benodigd materiaal werd per vliegtuig overgeviogen naar Mombasa en zou spoedig
aan boord afgeleverd worden.

( Steeds bij het keren van het tij werd het schip in positie gehouden door de sleepboten.)
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De bergings kapitein bleek geen onbekende olp de Shellvloot te zjn daar hij er jaren op
had gevaren en zodoende was het onderlinge werkcontact heel goed en open.



(30 juni 1993.)

Het was nu wachten op het benodigde materiaal en de zware zeesleepboten om het schip

vlot te krijgen.
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Ship to be salvaged

LIBERIAN flagped tanker mv
Sunetra, which ran aground on a
sand bank off the Kilindini Har-
bour with o cargo of 0,06 tons
of crude oil worth Shs 720 mil-
ion, will be salvaged tomomow.

the ship. which ran agroond
last Friday as it was being pi-
loted to Kilindini chanrel on-
wards to the harboar, has its hull
still intact with no oil spill, the
Kenva Shell General Manager,
MrE. Mwaniki, said in Momi-
basa last evening.

He added that two heavy-duty
tugs were on their way o the

sgene from Adenand ishu
respectively for the ing
mission. The tugs, with 4,000 hp
each. can pull a load of 1 10tons
each.

My Mwaniki also suid plans
had already -been finalised to
refloat the crippled ship at high
ticfe wmorrow and that efforts (o
offloud l'-Fl,Id.l,‘. il from the ship
wiak continuing.

He stressed that hiscompany”™s
main aim was to make sure that
ample and siringent measures
were taken toavoid any possible
spillage of the oil.

0il tanker stable: Shell hoss

Ry TIMES Reporer
THE grodsded W Sunine wes
siill i & smable condition. vesier-
day wed fhere was @ 0 pal
luthese, Shell Kenya Limiced
gezenl masaper, Mr Mk
=iyl

Faake
“The ol tzsker cumying 87,000
tpnnes of enude rin aground on

Friday morning and has sitee U
werkend been oificadsd some of
s carge before i can be

el

“Alihough the weather bas
dererorated over the s 24
Bours, the WV Susessy remains
@ a stable condilion and e
& na ol polutien,” sid Mr

jikd westerda:

Mml nmwdilllyﬂ crade of
from the Sweera was sull eoa-
timwany with oil being dicharged
33 Kipevu nil termisal ingo
nefirery tmks.

Mir bl ki il refloateag ol
i nade would be done tomon-
1w



SUNETTA M.S. AGROUND. ( DEEL5/5)

M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

Op 1 juli 1993 kwam de supply-boot langszj om het bergingsmateriaal van Smit Tak
afteleveren. De dagen die hierop zouden volgen werden met spanning en gemengde
gevoelens tegemoed gezien.

Telex berichten gingen over en weer. De zeesleper Smitlloyd 111 zouy een dag vertraging
hebben opgelopen door slecht weer en ook een andere zeesleper liet op zich wachten.
Dan was het ook nog afwachten wat de weergoden voor ons in petto hadden.

Tonnes of oil
siphoned from
grounded ship

ABOUT 7,50 sonmes of crde:
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International Oil Spill Re-

sponse tenms armed with modern

contrel and management equip-

;J‘.l'mi?l" working to prevent an
Soill

Op 2 juli 1993 arriveerde de Smitlloyd 111 met haar enorme moter vermogen iets waar al
onze hoop op was gevestigd.

e ENSE

( Langzaam achteruitvarend nadert de enorme sleepboot ons achterschip om een
sleeptros uit te brengen.)

( De bergers van Smit Tak in de oranje overalls brengen de sleeptros uit naar de
Smitlloyd 111.)



Er waren verplaatsbare pompunits aan boord gezet met slangen. Hiermee en met onze
eigen ballastpomp zou tijldens de poging tot het vlot trekken van het schip zo snel mogelijk
het ballastwater uit de ballasttanks worden gepompt om het schip meer drijfvermogen te
geven.



SUNETTA.M.S. AGROUND. ( DEEL5/6)

M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

(2 juli 1993.)

Doordat de Smitlloyd 111al met vertraging was aangekomen en we ook nog moesten
wachten op de andere zeesleper werd het vlot trekken uitgesteld tot zaterdagmiddag 3 juli
bij hoogwater.

( Intussen bleven de duikers de bodem van het schip inspecteren.)

Zo werd er een officiéle tweede planning planning op papier gezet voor het viot trekken
van het schip.

Ik werd als werktuigkundige aan het dekteam van Smit Tak toegevoegd met vier
bemanningsleden.
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( Regelmatig werden er diepgang peilingen rond het schip uitgevoerd.)



e

( De laatste planning ging per telex naar kantoor en verder was het duimen draaien.)

( Duimen draaien werd het zeer zeker daar tegen de avond de wind in kracht toenam en
de kleine sleepboten als notendoppen op de deining op en neer gingen.)

( De Smitlloyd 111 achter ons met de sleeptros vast hield het schip in positie.)



SUNETTA.M.S. AGROUND. ( DEEL5/7)

M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

D-DAY. 3 JULI 1993.

Bij het eerste daglicht was een ieder weer paraat en was het een geruststelling dat de
Smitlloyd 111 nog steeds achter ons lag in rustiger vaarwater.

Zo verscheen dan ook uiteindelijk deze ochtend de extra sleepkracht van de Simoon van
LT.C.




Al de voorbereidingen en ook later de poging tot het vlottrekken van de Sunetta werden
scherp vanuit de lucht gecontroleerd op eventuele olie verontreiniging.

De Simoon heeft zijn sleeptros vast gemaakt aan het voorschip terwiij het overpompen
van de lading in de lichter tankertjes door bleef gaan.

Bij laagwater kwamen en aan de lust de resten van een scheepsmotor boven water van
een schip dat daar jaren terug was gestrand. Dat dit ons bespaard zou blijven!

Na het vastmaken van de sleeptrossen aan al de beschikbare sleepboten gingen deze in
positie liggen voor het sein vlottrekken bij hoogwater.



Hoogwater! Vollekracht trekken en op volle kracht de ballast uit het schip pompen.

Bij deze vlottrek operatie werd er geen gebruik gemaakt van de hoofdmotor van het schip
ondanks dat deze gebruiksklaar was. Reden hiervoor dat er kans was dat de krukas zou
zijn verbogen in de tijd dat het schip aan de grond zat. Zou dat zo zijn en we de motor toch
zouden gebruiken dan was de schade niet te overzien.

Tijdens het vlottrekken verslechterde het weer aanzienlijk en werd het uiterste aan
vermogen van de slepers gevraagd.

De Simoon gooit haar volle motorvermogen van 16.000 apk er tegen aan. Zo klonk er een
luid hoera doe het schip te 13.45 scheepstijd drijvende was.

Eenmaal los van het rif sleepte de Smitlloyd ons naar dieper en veilger water alwaar de
duikers de schade aan de scheepbodem zouden inspecteren en er in de machinekamer
werd begonnen met het deflecties nemen van de krukas van de hoofdmotor.



SMIT INTERNATIONAL

Cheers as
stricken
vessel is
refloated

( Na het vlot komen van het schip was er natuurlijk de enorme telex uitwisseling waarin
dan ook een dankwoord voor alle betrokkenen voor hun medewerking en inzet.)
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SUNETTA.M.S. AGROUND. ( DEEL 5/8 )

M.S.SUNETTA.
28 MAART 1993 T/M 21 AUGUSTUS 1993.

201l tanker refloated
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(4juli 1993.)

Het was uiteraard het nieuws van de dag dat de tanker die vlak voor de kust aan de grond
was gelopen weer viot was en de rest van haar lading in de haven zou komen lossen.

Oil tanker
refloated

From Page 1
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SMIT TAK

(In het bijzonder de complimenten aan het team van Smit Tak voor het viottrekken van
het schip.)

Zo voeren we dan uiteindelijk de haven van Mombassa binnen met in de verte de plaats
waar we aan de grond hadden gelegen. Intussen had het duikers onderzoek uitgewezen
dat de bodem van het schip aardig was beschadigd en ook een van de
waterinlaatroosters van de machinekamer. Er zo op korte termijn naar een droogdok
worden gezocht waar het schip gerepareerd zou worden.

pro®

I e P ey

Ancther case of Inafficlancy at the port

THE Bemps Fevks e
ot -

Uiteindelijk begonnen ook de lokale kranten van leer te trekken op misverstanden in de
haven van Mombasa.

Zo kregen we na het lossen het bericht dat we de 14e juli in Bahrein werden verwacht om
in het dok de schade aan de romp te verhelpen. Ook kregen we te horen dat na de
reparatie er weer geladen moest worden voor de haven Mombasa. Er zat iemand met een
zeer wrange humor op de afdeling trading in het kantoor te Londen.
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